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Alegaciones a las propuestas del documento Articulo unico.
Modificacion del Reglamento General de Circulacion,
aprobado por el Real Decreto 1428/2003, de 21 de
noviembre.

El apartado 2 del articulo 18 queda redactado de la siguiente manera:

“Queda prohibido conducir y utilizar cualquier tipo de cascos, auriculares o instrumentos similares conectados a
aparatos receptores o reproductores de sonido, excepto durante la correspondiente ensefianza y la realizacién
de las pruebas de aptitud en circuito abierto para la obtencién del permiso de conduccién de motocicletas de
dos ruedas cuando asi lo exija el Reglamento General de Conductores.

Se prohibe la utilizacién durante la conduccién de dispositivos de telefonia mévil y cualquier otro medio o
sistema de comunicacién.

Se exceptua de lo dispuesto en los parrafos anteriores:

a) la utilizacién de dispositivos integrados y, debidamente homologados, en el casco de proteccién de los
conductores de motocicletas y ciclomotores, con fines de intercomunicacién o navegacién, y siempre que no
afecten a la seguridad de la conduccién.

b) cuando el desarrollo de la comunicacién tenga lugar sin emplear las manos ni usar cascos, auriculares o
instrumentos similares.

Quedan exentos de estas prohibiciones los agentes de la autoridad en el ejercicio de las funciones que tengan
encomendadas, asi como los conductores de los vehiculos militares que circulen en convoy.”

2. Queda prohibido conducir vehiculos de motor y utilizar cascos o auriculares conectados a aparatos
receptores o reproductores de sonido, excepto durante la correspondiente ensefianza y la realizacién de las
pruebas de aptitud en circuito abierto para la obtencién del permiso de conduccién de motocicletas

de dos ruedas cuando asi lo exija el Reglamento General de Conductores.

Se prohibe la utilizacién durante la conduccién de dispositivos de telefonia mévil y cualquier

otro medio o sistema de comunicacidn, excepto cuando el desarrollo de la comunicacién tenga lugar

sin emplear las manos ni usar cascos, auriculares o instrumentos similares (articulo 11.3, parrafo

segundo, del texto articulado). Se permite a las bicicletas usar los dispositivos con los accesorios de
manos libres de dichos dispositivos, o en caso de utilizar auriculares estos no aislen
completamente del sonido que nos rodea.

Auriculares craneales: Al no introducir sonido alguno sino vibraciones en nuestro craneo, tienen
una ventaja directa: podremos percibir el sonido que nos rodea.

Es evidente que se percibe mas el entorno externo, conduciendo una bicicleta con "auriculares",
que en el interior de un vehiculo de motor, totalmente aislado y escuchando musica, la radio o
contestando a una llamada por el manos libres, no hay razén técnica para prohibir a la bicicleta el
uso de un elemento como el GPS en el que es imprescindible oir las indicaciones, que sin los
auriculares es imposible oir, lo que suena por el altavoz del dispositivo debido al ruido externo de
las vias .simplemente porque seamos un vehiculo, lé6gicamente, se ha de prohibir conducir un
vehiculo de motor con el poco contacto auditivo del exterior, con unos auriculares que ya no te
permiten oir nada del entorno.

Si la causa de la prohibicion es la posible distraccion al hablar por teléfono, simplemente se
deberia prohibir hablar por teléfono mientras se conduce, ni manos libres ni nada. Es totalmente
discriminatorio no poder usar un manos libres en bicicleta, porque es peligroso llevar auriculares
en un vehiculo de motor, esta norma, no es procedente para la bicicleta.

Tres. El articulo 31, “Utilizacién de los carriles, fuera de poblado, en calzadas con mas de un carril para el mismo
sentido de marcha”, queda redactado en los siguientes términos:
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“1. El conductor de un automévil o de un vehiculo especial con masa maxima autorizada superior a 3.500
kilogramos circulara por la calzada y no por el arcén, salvo por razones de emergencia. Ademas, fuera de
poblado, en las calzadas con mds de un carril reservado para su sentido de marcha, circulard normalmente por
el situado mas a su derecha, si bien podra utilizar el resto de los de dicho sentido cuando las circunstancias del
trafico o de la via lo aconsejen, a condicidn de que no entorpezca la marcha de otro vehiculo que le siga.

El conductor de un vehiculo o de un vehiculo especial con masa maxima autorizada superior a 3.500
kilogramos circulara por la calzada y no por el arcén, salvo por razones de emergencia, excepto las bicicletas
que en caso de que el arcén fuera transitable y suficiente, puede circular también por el arcén,
segun se estipula en el articulo 36. Ademas, fuera de poblado, en las calzadas con mas de un carril
reservado para su sentido de marcha, circulard normalmente por el situado mas a su derecha, si bien podra
utilizar el resto de los de dicho sentido cuando las circunstancias del tréfico o de la via lo aconsejen, a condicién
de que no entorpezca la marcha de otro vehiculo que le siga.

“Articulo 36. Utilizacién de los arcenes.

“1. Los conductores de vehiculos de traccién animal, vehiculos especiales con masa maxima autorizada no
superior a 3.500 kilogramos, ciclos, ciclomotores, vehiculos para personas de movilidad reducida o vehiculos en
seguimiento de ciclistas, en el caso de que no exista via o parte de ella que les esté especialmente destinada,
circularan por el arcén de su derecha, si fuera transitable y suficiente para cada uno de éstos, y, si no lo fuera,
utilizaran la parte imprescindible de la calzada. Deberan también circular por el arcén de su derecha si fuera
transitable y suficiente o, por la parte imprescindible de la calzada, los conductores de aquellos vehiculos cuya
masa maxima autorizada no exceda de 3.500 kilogramos que, por razones de emergencia, lo hagan a velocidad
anormalmente reducida, perturbando con ello gravemente la circulacion.

2. Se prohibe que los vehiculos enumerados en el parrafo primero del apartado anterior circulen en posicién
paralela, salvo las bicicletas, que podran hacerlo en columna de a dos, orilldndose todo lo posible al extremo
derecho de la via. En todo caso, las bicicletas deberdn colocarse en hilera en aquellos

tramos sin visibilidad, o cuando formasen aglomeraciones de trafico.

Excepcionalmente, y cuando el arcén sea transitable y suficiente, los ciclomotores podran circular en columna
de a dos por éste, sin invadir la calzada en ningln caso.

3. En el supuesto de que la circulacién en los carriles de la via se encuentre retenida por congestién del trafico,
se habilitara el uso extraordinario del arcén derecho por motocicletas, que no podran superar los 30 Km/h y
circularan en columna de a uno, extremando la precaucion y respetando la prioridad de los vehiculos que
vengan obligados a circular por el arcén, especialmente las bicicletas.

1. Los conductores de vehiculos de traccidn animal, vehiculos especiales con masa maxima autorizada no
superior a 3.500 kilogramos, eieles; ciclomotores, vehiculos para personas de movilidad reducida o vehiculos
en seguimiento de ciclistas, en el caso de que no exista via o parte de ella que les esté especialmente
destinada, circularan por el arcén de su derecha, si fuera transitable y suficiente para cada uno de éstos, y, si no
lo fuera, utilizaran la parte imprescindible de la calzada. Se prohibe que dichos vehiculos circulen por el
arcén en posicion paralela. Deberan también circular por el arcén de su derecha, o, en las circunstancias a
gue se refiere este apartado, por la parte imprescindible de la calzada, los conductores de aquellos vehiculos
cuya masa maxima autorizada no exceda de 3.500 kilogramos que, por razones de emergencia, lo hagan a
velocidad anormalmente reducida, perturbando con ello gravemente la circulacién.

"2. Se prohibe que los vehiculos enumerados en el apartado anterior circulen en posicion

paralela, salvo las bicicletas, que podran hacerlo en columna de a dos, orilldndose todo lo posible al
extremo derecho de la via y colocandose en hilera en tramos sin visibilidad, y cuando formen
aglomeraciones de trafico. En las autovias sélo podran circular por el arcén, sin invadir la calzada en
ningdn caso."

2. En el caso de que el arcén fuera suficiente ancho minimo 2,5 m. y dicho arcén sea transitable, sin ningun tipo
de objetos (ojos de gato, hitos kilométricos, etc.) y continuado durante todo el recorrido de la via, los
conductores de ciclos circularadn por el arcén de su derecha. Las bicicletas podran circular enpesicién-
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paralela,salve-las-bicicletas,—que-podran-hacerle en columna de a dos, permitiéndose el
adelantamnento entre eIIos, tanto por Ia derecha como por Ia |zqu|erda.,—e|=rllanelese—teele—le—pesrble—

aglome#aetenes—de—t—raﬂee— En Ias autowas soIo podran C|rcular por el arcén, si este es tranS|tabIe y
suficiente. i .

INACEPTABLE

3. En el supuesto de que la circulacién en los carriles de la via se encuentre retenida por congestién del trafico,
se habilitara el uso extraordinario del arcén derecho por motocicletas, que no podran superar los 30 Km/h y
circularan en columna de a uno, extremando la precaucion y respetando la prioridad de los vehiculos que
vengan obligados a circular por el arcén, especialmente las bicicletas.

Si la razén de obligar a las bicicletas por el arcén es para garantizar la seguridad de las mismas, por la
diferencia de velocidad con los vehiculos de motor que circulan por la calzada, este supuesto es totalmente
inaceptable, es imposible garantizar que las motocicletas, a las que se les concede este privilegio para circular
mas rapidamente, respeten la velocidad mas lenta de las bicicletas que circulen por el arcén, ademas de que
incumpliran la normativa considerada como sancién grave al no tener la posibilidad de adelantar a las bicicletas
de forma correcta. Este supuesto esta promoviendo una infraccién grave. Este supuesto no garantiza, ni prevé
como se verificara que circulan a 30 km/hora.

Este supuesto reafirma que este reglamento y la Ley no priorizan la seguridad vial, si no que anteponen la
fluidez del trafico motorizado a la seguridad de los usuarios preferentes vulnerables.

El apartado 4 del articulo 85 tiene la siguiente redaccién:

“4. Cuando se adelante a peatones, vehiculos de traccién animal, conductores de ciclomotores, de vehiculos de
movilidad personal, ciclistas o conjunto de ciclistas, el conductor que adelanta debera tener especial cuidado
con la maniobra, con objeto de evitar crear cualquier situacién de peligro para éstos.

Antes de iniciar el adelantamiento, y durante toda la maniobra, el conductor que adelanta debera reducir la
velocidad respecto al limite existente en la via en al menos 20 km/h, a fin de garantizar que los usuarios
adelantados no vean comprometida su estabilidad y seguridad. Ademas, debera hacerlo ocupando parte o la
totalidad del carril contiguo o contrario, en su caso, de la calzada, dejando una separacién lateral de seguridad
de al menos 1,5 metros, quedando prohibido adelantar poniendo en peligro o entorpeciendo a ciclistas que
circulen en sentido contrario, incluso si estos ciclistas circulan por el arcén.

Cuando el adelantamiento se efectle a cualquier otro vehiculo distinto de los aludidos en el primer parrafo del
presente articulo el conductor del vehiculo que ha de adelantar dejara un margen lateral de seguridad
proporcional a la velocidad y a la anchura y caracteristicas de la calzada”.

Modificar por:

4. Cuando se adelante a peatones, vehiculos de traccién animal, conductores de ciclomotores, de vehiculos de
movilidad personal, ciclistas o conjunto de ciclistas, el conductor que adelanta debera tener especial cuidado
con la maniobra, con objeto de evitar crear cualquier situacién de peligro para éstos.

Antes de iniciar el adelantamiento, y durante toda la maniobra, el conductor que adelanta deberd reducir la
velocidad respecto al limite existente en la via en al menos 20 km./h., en el caso de adelantamiento a
ciclistas, al iniciar el adelantamiento, se ha de reducir la velocidad hasta igualarla a la del ciclista y
durante la maniobra de adelantamiento a ciclos, en que solamente se puede superar la velocidad
del vehiculo adelantado en 5 km hora , a fin de garantizar que los usuarios adelantados no vean
comprometida su estabilidad y seguridad.

Ademds, deberd hacerlo ocupando parte o la totalidad del carril contiguo o contrario, en su caso, de la calzada,
salvo cuando la calzada cuente con mas de un carril por sentido, en cuyo caso sera obligatorio el
cambio completo de carril. dejando una separacién lateral de seguridad de al menos 1,5 metros y 1 metro
en poblado, quedando prohibido adelantar poniendo en peligro o entorpeciendo a ciclistas que circulen en
sentido contrario, incluso si estos ciclistas circulan por el arcén. Cuando en un tramo de via en el que esté
prohibido el adelantamiento, con idénticos requisitos, se podra adelantar a conductores de
bicicletas, ciclos, ciclomotores, peatones, animales y vehiculos de traccion animal, cuando por la
velocidad a que circulen puedan ser adelantados sin riesgo para ellos ni para la circulaciéon en
general. En caso contrario, debera abstenerse de efectuarla (articulo 33.1 del texto articulado).
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Reducir la velocidad en las vias donde normalmente circulan las bicicletas en 20 km./h. es
insuficiente, en el mejor de los casos, un vehiculo de motor, que reduce la velocidad ante la
presencia de una bicicleta hasta 70 km./h. no puede reaccionar ante cualquier imprevisto y el
resultado de cualquier impacto seria probablemente la muerte del conductor de la bicicleta.

Las condiciones del adelantamiento han de ser iguales en todas las circunstancias, aunque en
poblado la velocidad es menor que fuera de él, la diferencia de velocidad entre los vehiculos de
motor y los ciclos evidencia que se requiere una separacion lateral y esta separacion se garantiza
si el vehiculo que adelanta debe ocupar parte o la totalidad del carril.

Se ha de modificar el apartado 4, a consecuencia del cambio en la Ley (Articulo 35. Ejecucion.), si
no el reglamento seria contradictorio con la Ley en vigor.

Se han de referir todas las condiciones y posibilidades del adelantamiento a los ciclos, en un solo
apartado, para no crear confusiones.

El articulo 118, “Cascos y otros elementos de protecciéon”, queda
redactado de la siguiente forma:

INACEPTABLE
"Los conductores que desarrollen su actividad profesional circulando en bicicletas o ciclos, estan obligados a
utilizar casco de proteccion en vias urbanas y travesias."

La utilizacion del casco por motivos profesionales se ha de regular si a caso en las normativas
laborales. Ademas esta propuesta se contradice con la normativa que continua vigente al referirse
a "ciclistas profesionales" o acaso los referidos ciclistas profesionales ¢no desarrollan su actividad
profesional en bicicleta?

Por lo cual el redactado que proponemos, si no se deroga la normativa del casco, con el propésito
de equipararnos a las normativas Europeas, sera el siguiente:

Los conductores que desarrollen su actividad profesional circulando en bicicletas o ciclos, se
regiran por sus propias normas.

Las excepciones referidas al uso del casco obligatorio para la poblacion en general, se han de
mantener, porque estan basadas en problematicas reales, a causa del uso de dicho casco protector
y que afectan a la seguridad y la salud de los conductores de bicicleta, afectaciones medicas,
golpes de calor, etc.

INACEPTABLE

“Articulo 123. Visibilidad del peatén

1. Los peatones que transiten por la calzada o por el arcén entre el ocaso y la salida del sol, o en condiciones
meteoroldgicas o ambientales que disminuyan sensiblemente la visibilidad, deberan ir provistos al menos de un
elemento luminoso o retrorreflectante homologado conforme a la normativa de equipos de proteccion, que sea
visible a una distancia minima de 150 metros para los conductores que se le aproximen. Asi mismo, podran
llevar para mejorar su visibilidad ante el resto de los usuarios de la via, otros elementos luminosos adecuados.

Todos somos peatones no conductores de vehiculos, el peatéon no puede prever disponer de dichos
elementos, las personas no llevamos porta equipajes, ni guanteras, el legislador continua
legislando pensando en las particularidades de los vehiculos de motor y poniendo la
responsabilidad sobre el mas débil, en lugar de advertir al mas fuerte, de que en dichos casos de
falta de visibilidad, se ha de conducir de forma mas prudente, precisamente porque hay otros
usuarios de la via.

Los parrafos c), d) y e) del articulo 168 quedan redactados de la
siguiente manera:

e) Marca de zona de espera adelantada. En las intersecciones reguladas por semaforo, una marca consistente
en dos lineas transversales continuas y perpendiculares al eje de la calzada, que delimitan un espacio de espera
para motocicletas y ciclomotores de dos ruedas, asi como para bicicletas y vehiculos de movilidad personal.
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e) Marca de zona de espera adelantada. En las intersecciones reguladas por semaforo, una marca consistente
en dos lineas transversales continuas y perpendiculares al eje de la calzada, que delimitan un espacio de espera
para motocicletas y ciclomotores de dos ruedas, asi como para bicicletas y vehiculos de movilidad personal. En
todo caso si no existe dicha marca de zona adelantada, las bicicletas pueden "esperar"” entre la
zona de marca de parada y las marcas de paso de peatones, con el propdsito aumentar la
seguridad del conductor de la bicicleta, al ser visible para los demas conductores.

Es muy peligroso quedarse entre los vehiculos parados en un semaforo, y para preservar la salud
del conductor de la bicicleta, al evitar la exposicion directa a los gases que se expulsan por los
tubos de escape de los vehiculos de motor .

“Articulo 176. Normas basicas de circulacion de bicicletas

“1. Salvo que exista carril o via especificos, las bicicletas circularén por la calzada."

Modificar por:

1. Las bicicletas circularan por la calzada, por los carriles bici y por las zonas especialmente
habilitadas, utilizando indistintamente cualquiera de las opciones, segun convenga al destino del
conductor.

Los carriles bici son una opcion, de igual forma que los taxis o autobuses, tienen su carril
habilitado, para favorecer la fluidez, pero pueden circular por el carril que les convenga, se ha de
utilizar el mismo precepto para los carriles bici.

3. En vias con un solo carril de circulacién o con un solo carril de circulacién por sentido, los ciclistas circularan
preferentemente por el centro del carril en la medida en que su seguridad y la de los otros usuarios lo permitan.

3_ H cl Sa3 A Saps cl j CHe - cl i
circularan preferentemente por el centro del

usuarieslopermitan:

En todos los casos la circulacién por el centro del carril es la forma de garantizar la seguridad de la
bicicleta, si se limita a un tipo de via, estamos poniendo en peligro a los conductores de bicicleta
en las vias con mas carriles, donde precisamente los vehiculos pueden pretender adelantar sin
cambiar de carril si el ciclista circula "pegado" a la derecha, ademas que no se evita el impacto por
abrir las puertas de los vehiculos aparcados.

Los ciclistas

carril. en-fa-medida-enque-su-seguridad-yla-delos-otros-

La frase en la medida en que su seguridad y la de los otros usuarios lo permitan, es ambigua y
acabara en muchos casos interpretada como que el conductor de la bicicleta esta poniéndose en
peligro o creando un peligro, que no es real, excepto que los conductores de vehiculo de motor, no
quieran respetar al vehiculo mas débil, esta frase dara alas a denuncias y a conflictos en caso de
accidente, que siempre repercutiran en el ciclista.

"En vias que dispongan de al menos dos carriles de circulacién por sentido, los ciclistas circulardn por el carril
derecho. Podran circular por los otros carriles cuando vayan a cambiar de direccién, o cuando lo precisen por
razones de seguridad"

En vias que dispongan de al menos dos carriles de circulacién por sentido, la circulacion de bicicletas por la
calzada tiene que desarrollarse preferentemente por el carril mas préximo a la acera, Podran circular
por los otros carriles cuando vayan a cambiar de direccién, o cuando lo precisen por razones de seguridad,
disfrutando de las prioridades de paso previstas a las normas de trafico vigentes.
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En las vias con al menos dos carriles de circulacion si existe un carril reservado para el transporte
publico, es muy peligroso tener que circular por el carril de la derecha, ya que la bicicleta puede
ser adelantada por la derecha por un autobus y por la izquierda por los restantes vehiculos de
motor, siendo esta situacion muy peligrosa para la integridad y equilibrio del conductor de la
bicicleta.

Circular con la "proteccion" en uno de los lados de la acera, es la forma mas segura para la
bicicleta, ademas en el entorno urbano los carriles de la izquierda, no son carriles de
adelantamiento, si no de circulacién.

Esta normativa esta en vigor en Barcelona hace muchos anos.

"4. Los conductores de vehiculos a motor deberdn dejar una separacién minima de cinco metros con los
ciclistas que les precedan en el mismo carril y, en caso de adelantamiento, deberdn poner especial cuidado en
no poner en peligro al ciclista."

4. Los conductores de vehiculos a motor deberan dejar una separacién minima de cinco metros con los ciclistas
gue les precedan en el mismo carril y, en caso de adelantamiento, deberdn pener-especial-cuidado-enne-
poner-en-peligro-al-ciclista proceder tal como se indica en el presente reglamento en el articulo 85.

En el articulo 85 de la propuesta de modificacion se ha quitado la excepcién de circulaciéon en
poblado, en cuanto a la forma de proceder a adelantar a los ciclistas, ademas que es ;especial
cuidado? demasiado arbitrario, actualmente la mayoria de conductores cuando adelantan pasando
a tocar a una bicicleta, creen que lo hacen con cuidado.

"5. Los ciclistas podran adelantar a otros vehiculos por la derecha o por la izquierda, segin sea mas
conveniente para su seguridad. En intersecciones reguladas por semaforo y en retenciones de trafico podran
rebasar a los vehiculos que se encuentren detenidos, a efectos de la correcta utilizacién de las marcas de zona
de espera adelantada."

5. Los ciclistas podran adelantar a otros vehiculos por la derecha o por la izquierda, segin sea mas conveniente
para su seguridad. En intersecciones reguladas por semaforo y en retenciones de trafico podran rebasar a los
vehiculos que se encuentren detenidos, a efectos de avanzar a la primera posicion por visibilidad y
seguridad o para la correcta utilizacidn de las marcas de zona de espera adelantada.

Anadimos en todos los casos para igualar la situacion a lo comentado en el articulo 168

Articulo 177. Otras normas relativas a la circulacién en bicicleta

"1. En las bicicletas se podrd transportar carga y pasajeros si el conductor es mayor de edad. En estos
supuestos, se podrd transportar menores de cinco afios en asientos adicionales que cumplan las
especificaciones técnicas de la norma UNE-EN 14344:2005 o la que la sustituya."

1. En las bicicletas se podrd transportar carga y pasajeros si-el-conductor-es-mayor-de-edad- En estos
supuestos, se podra transportar personas meneres-de-cinece-afios en asientos adicionales que cumplan las

especificaciones técnicas de la norma UNE-EN 14344:2005 o la que la sustituya.

Hay muchas variedades de "ciclos" homologados o pensados para llevar a mas de una persona,
como pasajero, no se ha de limitar ni por edad ni por nimero de personas transportadas. Esta
normativa esta limitando la posibilidad de utilizar la bicicleta como vehiculo familiar.

Es contradictorio referirse a una normativa de homologacion de accesorios que limita el uso por
peso de la persona transportada y no por edad.
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Existen asientos adicionales para bicicletas para llevar a personas adultas, esta norma esta
limitando el disfrute de la movilidad en bicicleta de personas impedidas, invidentes o de edad
avanzada, perjudicando la posibilidad de hacer una actividad saludable.

No se puede limitar el transporte de carga a mayores de edad, ya que un menor con su bicicleta,
puede llevar en el trasportin, por ejemplo la "mochila" de la escuela.

"3. Se podran utilizar en las bicicletas remolques, semirremolques u otros elementos que cumplan las
especificaciones técnicas de la norma UNE-EN 15918:2012+A2:2017 o la que la sustituya, para el transporte de
personas o de carga, en vias urbanas, reservadas para este tipo de vehiculos y con las restricciones que pueda
imponer la autoridad municipal.”

3. Se podran utilizar en las bicicletas remolques, semirremolques u otros elementos que cumplan las
especificaciones técnicas de la norma UNE-EN 15918:2012+A2:2017 o la que la sustituya, para el transporte de
personas o de carga, en vias urbanas e interurbanas, reservadas-para-este-tipo-de-vehiculosy-econtas-
restricciones-que-pueda-imponer-la-autoridad-municipal

Una normativa que no se corresponde con la realidad técnica demuestra claramente el
desconocimiento del sector del legislador.

Se ha de permitir lo que es evidente, las bicicletas a nivel mundial tienen miltiples remolques
homologados y adecuados para transportar tanto mercancias como personas o animales, prohibir
dicho uso, es simplemente una opcion consciente del legislador para evitar que se pueda
naturalizar el uso de la bicicleta como vehiculo.

No existen razones técnicas para dicha prohibicion, simplemente como dijo en su dia el director
Munoz Repiso, "yo no quiero ser el director de la DGT, cuando un conductor mate a un nino que
viaja en un remolque de una bicicleta" parece que los directores siguientes, siguen el mismo
criterio, permitir la conduccion imprudente de los vehiculos de motor, antes que favorecer el uso
natural y seguro de la bicicleta.

Limitar el uso de estos accesorios a las vias "reservadas para este tipo de vehiculos", es de facto
prohibir totalmente su uso, es imposible desplazarse de un punto a otro solamente por vias
reservadas a la bicicleta.

No existen razones técnicas para que la autoridad municipal prohiba su uso, simplemente son
razones morales o politicas, el nuevo redactado es restrictivo, en el redactado anterior se
adjudicaba a la autoridad municipal legislar en positivo, ahora se le concede la potestad de
restringir su uso.

Tampoco hay ningiin argumento técnico defendible para prohibir el uso de remolques de bicicleta
por la noche, si estos incorporan el alumbrado pertinente.

¢Vamos a prohibir el uso de las caravanas de noche?

La nueva propuesta elimina cualquier posibilidad de uso de remolques por parte de las bicicletas.

"75. Via ciclista. Via especificamente acondicionada para el traéfico de ciclos, con la sefializacién horizontal y
vertical correspondiente, y cuyo ancho permite el paso seguro de estos vehiculos. La circulacién de otros
vehiculos debera estar autorizada por el titular de la via."

75. Via ciclista. Via especificamente acondicionada para el trafico de ciclos, con la sefalizacién horizontal y
vertlcal correspondlente y cuyo ancho permlte el paso seguro de estos vehiculos.La—<cireulacién-de-otros-

"76. Carril-bici. Via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo sentido o en doble sentido. La
circulacién de otros vehiculos debera estar autorizada por el titular de la via."
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"77. Carril-bici protegido. Carril-bici provisto de elementos laterales que lo separan fisicamente del resto de la
calzada, asi como de la acera. La circulacién de otros vehiculos debera estar autorizada por el titular de la via."

Modificar por:

77. Carril-bici protegido. Carril-bici prowsto de elementos Iaterales que Io separan f|S|camente del resto de Ia
calzada, asi como de la acera. y y

"78. Acera-bici. Via ciclista sefializada sobre la acera. La circulacion de otros vehiculos deberd estar autorizada
por el titular de la via."

En todos los casos el nuevo redactado entra en contradicciéon con el concepto de dicha via que
pretende como hecho principal garantizar la seguridad de los conductores de bicicletas.

Introducir otros vehiculos particularmente los VMP a motor, pone directamente en peligro a los
usuarios preferentes de dichas vias ciclistas.

Derogar

78. Acera-bici. Via ciclista sefializada sobre la acera. La-circulacién-de-otrosvehiculos-deberd-estarautorizada-

Las vias ciclistas no deben estar en las aceras, el mismo reglamento prohibe explicitamente por la
seguridad de los peatones, la circulacion de bicicletas por las aceras, no podemos permitir
entonces que se llenen las aceras de una poblacion de bicicletas gracias a unas lineas pintadas en
el suelo.

"83. Zonas con plataforma unica de calzada y acera. Zona especialmente disefiada y acondicionada para
favorecer el transito peatonal, y en donde los vehiculos no podrén circular a velocidad superior a 20 km/h. En
ella el peatén goza de prioridad de paso en cualquier punto de la calzada. En estas zonas se

reduce al minimo la sefializacién horizontal y vertical."

83. Zonas con plataforma Unica de calzada y acera. Zona especialmente disefiada y acondicionada para
favorecer el transito peatonal, y en donde los vehiculos no podrdn circular a velocidad superior a 20 km/h. Las
bicicletas en estas zonas pueden circular en los dos sentidos de la marcha. En ella el peatén goza de
prioridad de paso en cualquier punto de la calzada. En estas zonas se

reduce al minimo la sefializacién horizontal y vertical.

Esta normativa hace anos que esta en vigor en Barcelona, permite a la bicicleta moverse de forma
mas agil en los barrios o zonas donde se implementa la plataforma unica, que normalmente se
utiliza también para evitar desplazamientos en linea recta, continuados por parte de los vehiculos
de motor, gozando la bicicleta de la posibilidad de continuar en linea recta.
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Modificaciones propuestas al Reglamento de Circulacion que
no se han propuesto por el legislador

En el redactado actual tanto de la Ley como del Reglamento se utilizan de forma arbitraria los
términos ciclo, bicicleta y ciclista, aunque para poder entender mas facilmente las peticiones de
reforma, continuamos usando dicha arbitrariedad, proponemos que una vez entendidos los
conceptos se utilicen los términos, "bicicleta" y "conductor de bicicleta", consideramos que los
triciclos y otras variedades existentes que ambiguamente se relacionan como ciclos, son en
realidad bicicletas y si se ha de crear algun apartado especifico para la bicicleta especial, se
especifique claramente.

Igualmente proponemos que se disponga en este reglamento que solamente afecten a los "ciclos" y
"bicicletas" los articulos de la Ley sobre trafico, circulacion de vehiculos de motor y seguridad vial
que especifican claramente en su redactado el termino bicicleta, ciclo o ciclista.

Ya que es una ley de "vehiculos de motor" existen muchos articulos que se refieren de forma
generalista a vehiculos, por lo tanto solamente deberian afectar a los vehiculos objeto de dicha ley,
los vehiculos de motor.

Si se acepta esta modificacion, revisariamos los articulos en los que no se nombra a la bicicleta,
pero que son imprescindibles para permitir un uso normal de la bicicleta y los redactariamos
consecuentemente afectando a las bicicletas, en este reglamento.

Por lo que se deberia modificar en el Anexo | de la Ley

"5. Ciclo. Vehiculo de dos ruedas por lo menos, accionado exclusivamente por el esfuerzo muscular
de las personas que lo ocupan, en particular mediante pedales o manivelas.
6. Bicicleta. Ciclo de dos ruedas."

5. Ciclo. Vehiculo de dos ruedas por lo menos, accionado exclusivamente por el esfuerzo muscular
de las personas que lo ocupan, en particular mediante pedales o manivelas. (anular)

6 Bicicleta: Vehiculo de al menos dos ruedas, accionado principalmente por el esfuerzo muscular de
las personas que lo conducen, en particular mediante bielas, que sirve, normalmente, para el
transporte de personas o de cosas, o de ambas a la vez, o para la traccion de otros vehiculos con
aquel fin.

Articulo 1. Ambito de aplicacién.

"obligaran a los titulares y usuarios de las vias y terrenos publicos aptos para la circulacion, tanto urbanos como
interurbanos"

Este redactado permite incluir cualquier norma que sea de caracter general para las poblaciones

Articulo 2. Usuarios.

"Los usuarios de la via estdn obligados a comportarse de forma que no entorpezcan indebidamente la
circulacién ni causen peligro, perjuicios o0 molestias innecesarias a las personas, o dafos a los bienes (articulo
9.1 del texto articulado)."

Se deberia definir claramente que circular a velocidad lenta, como es el caso de las bicicletas, en
ningln caso se puede interpretar como que se entorpece.
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Recordemos que la Ley de Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial en el articulo 21 -5 dice
“Se podra circular por debajo de los limites minimos de velocidad en los casos los ciclos, vehiculos de traccion
animal, transportes y vehiculos especiales, o cuando las circunstancias de trafico impidan el mantenimiento de
una velocidad superior a la minima sin riesgo para la circulacion, asi como en los supuestos de proteccién o
acompariamiento a otros vehiculos, en los términos que reglamentariamente se determine.”

Articulo 5. Sefializacién de obstaculos y peligros.

"2. No se consideraran obstaculos en la calzada los resaltos en los pasos para peatones y bandas transversales,
siempre que cumplan la regulacién bdsica establecida al efecto por el Ministerio de Fomento y se garantice la
seguridad vial de los usuarios y, en particular, de los ciclistas."

Las mayoria de las bandas transversales que se estan poniendo en poblaciones y carreteras, son
peligrosos para los ciclistas, por lo que se han de considerar obstaculos, el reglamento deberia
reflejar, cuales se pueden poner y cuales no. Son adecuados los "cojines Berlineses" y la elevacion
de pasos de peatones, los demas ponen en peligro a los ciclistas, unos por demasiado elevados y
otros por poca elevacion para reducir la velocidad de los vehiculos de motor, la bicicleta aun
pasando a velocidad lenta, se desestabilizan y en el momento de frenar, como para los vehiculos de
motor, no son suficientes, para obligar a reducir su velocidad, corremos el peligro de ser arrollados.
Ademas en el documento técnico https://www.mitma.gob.es/recursos_mfom/1160101.pdf
simplemente se habla de los ciclistas en unos tipos de bandas reductoras, y no en todas.

CAPITULO Il
De la carga de vehiculos y del transporte de personas y mercancias o cosas

Articulo 10. Emplazamiento y acondicionamiento de las personas.
"2. No obstante lo dispuesto en el apartado anterior, en los vehiculos de transporte de mercancias o cosas

podran viajar personas en el lugar reservado a la carga, en las condiciones que se establecen en las
disposiciones que regulan la materia."

Se deberia permitir en este caso el "transporte" de personas en las bicicletas de cargo.

En general en este capitulo no se menciona para nada la existencia de bicicletas de carga!!!!

Articulo 18. Otras obligaciones del conductor.

"1. El conductor de un vehiculo esta obligado a mantener su propia libertad de movimientos, el

campo necesario de vision y la atencion permanente a la conduccion, que garanticen su propia
seguridad, Ia del resto de los ocupantes del vehiculo y la de los demas usuarios de la via. A estos
efectos, debera cuidar especialmente de mantener la posicion adecuada y que la mantengan el resto

de los pasajeros, y la adecuada colocacidn de los objetos o animales transportados para que no haya
interferencia entre el conductor y cualquiera de ellos (articulo 11.2 del texto articulado)."

Este articulo permite de facto ocupar la parte central del carril por el que circulas, cuando circulas
pegado a la linea blanca de la derecha, como se interpreta que deberiamos hacerlo, no podemos
garantizar el adelantamiento ocupando parte del carril contiguo, como es obligatorio, ni tenemos
visibilidad en tramos de curvas, por lo que no estamos garantizando la seguridad de nadie.

Lugar en la via

SECCION 1.a Sentido de la circulacién

Articulo 29. Norma general.

"1. Como norma general, y muy especialmente en las curvas y cambios de rasante de reducida
visibilidad, los vehiculos circularan en todas las vias objeto de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de
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Vehiculos a Motor y Seguridad Vial por la derecha y lo més cerca posible del borde de la calzada,
manteniendo la separacidn lateral suficiente para realizar el cruce con seguridad (articulo 13 del

texto articulado)."

1. Como norma general, y muy especialmente en las curvas y cambios de rasante de reducida
visibilidad, los vehiculos de motor circulardn en todas las vias objeto de la Ley sobre Trafico, Circulacién de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial por la derecha y lo mas cerca posible del borde de la calzada,
manteniendo la separacién lateral suficiente para realizar el cruce con seguridad (articulo 13 del
texto articulado). Las bicicletas pueden usar la parte necesaria del carril por el que circulan, sin

ocupar la parte del centro hacia la izquierda de dicho carril, excepto para realizar maniobras para

esquivar deterioros u objetos en la via.

El articulo original se refiere claramente a que los "coches" deben circular con sus ruedas de la
parte derecha, lo mas cercanas posible a la derecha, con el motivo de no invadir el carril contiguo y
provocar un choque frontal con los vehiculos que circulan en sentido contrario. Ahadiendo
vehiculos de motor, se puede solucionar el tema, pero creo importante excluir expresamente a la
bicicleta, para poder claramente argumentar un problema que se produce de forma continuada en
las vias y que nos pone en riesgo y peligro de forma constante.

En relacién con el (Articulo 20. Distancias y velocidad exigible. Ley sobre trafico, circulacién de vehiculos de
motor y seguridad vial apartado 2.)

En el momento de las negociaciones de la Ley, se establecié que podiamos circular en grupo, a
causa de que la ocupacion de todo el carril por el grupo, era mas seguro y obliga al conductor de
vehiculo de motor a adelantar correctamente. En los once anos que se tardo en redactar el
reglamento con la problematica del casco, quedaron muchas cosas en el tintero y no se definié6 el
concepto de grupo, en ningun lugar dice que un grupo sea en columna de dos, solamente se dice
que podemos circular como excepcion en columnas de dos en el arcén.
Un grupo de ciclistas se considera como una sola unidad mévil, como un solo vehiculo, de forma

que para adelantar al grupo, el conductor ha de poder hacerlo del ultimo al primero, en una sola

Situacion 1

Ciclistas en fila de a uno

El grupo de ciclistas
esta en gran riesgo

El conductor acostumbra
a no realizar ninguna
maniobra y pasar rozando
alos ciclistas, es facil y
habitual que impacte
contra cualquiera de los
integrantes del grupo.

Durante la longitud de 22
metros aproximadamente
que equivalen a adelantar
a 2 grandes camiones de
una sola vez, hay muchas
posibilidades de que se
produzca el atropello de
algin ciclista.

Longitud del grupo 24 m.

Situacion 2
Ciclistas en fila de a uno

El grupo de ciclistas
esta en gran riesgo

Aunque el conductor
respeta la distancia lateral
de 1,5m. la gran longitud
y tiempo de
adelantamiento
acostumbra a provocar un
atropello o a que el coche
cierre al grupo al dar un
volantazo a la derecha,
para evitar el impacto
frontal

Longitud del grupo 24 m.

Situacion 3
Ciclistas en fila de a dos

El grupo de ciclistas esta
en riesgo

Aunque el conductor
respeta la distancia lateral
de 1,5m. la longitud y
tiempo de adelantamiento
sigue siendo grande, es
similar a adelantar a un
gran camion

Longitud del grupo 12 m.

maniobra, por ejemplo, como si adelantamos a un camion, autobus, etc.

Situacion 4

Ciclistas en grupo
(peloton)

Es la forma mas
segura de circular
en grupo

Respetando la distancia
lateral de 1,5 m. y
pasando al otro carril, el
conductor del automovil
tiene tiempo suficiente
para adelantar al grupo
en una sola maniobra y
con seguridad, es similar
a adelantar a un turismo.

Longitud del grupo 6 m.
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Proponemos anadir en el reglamento un aparatado que defina el grupo de ciclistas como una unica
unidad mévil compuesta por no mas de 50 bicicletas y que pueden circular ocupando totalmente el
ancho del carril por el que circulan.

Ainadir igualmente un articulo o apartado:
Se permitira a los conductores de bicicletas circular en grupo ocupando el ancho del carril por el

que se circula, extremando en esta ocasion la atencidn a fin de evitar alcances entre ellos.
(Apartado 2 modificado por Ley 19/2001)

SECCION 2.a Utilizacién de los carriles
Articulo 30. Utilizacion de los carriles en calzadas con doble sentido de circulacién.

"1. El conductor de un automdvil o de un vehiculo especial con masa maxima autorizada
superior a 3.500 kilogramos circulard por la calzada y no por el arcén, salvo por razones de
emergencia. Ademas, deberd atenerse a las reglas siguientes:"

1. El conductor de un vehiculo o de un vehiculo especial con masa méxima autorizada

superior a 3.500 kilogramos circulara por la calzada y no por el arcén, salvo por razones de

emergencia, excepto las bicicletas que en caso de que el arcén sea si fuera transitable

y suficiente, puede circular también por el arcén, segun se estipula en el articulo 36. Ademas, debera
atenerse a las reglas siguientes:

Articulo 31. Utilizacién de los carriles, fuera de poblado, en calzadas con mas de un carril

"El conductor de un automdvil o de un vehiculo especial con masa méaxima autorizada superior

a 3.500 kilogramos circulard por la calzada y no por el arcén, salvo por razones de emergencia.
Ademds, fuera de poblado, en las calzadas con mds de un carril reservado para su sentido de
marcha, circulard normalmente por el situado mas a su derecha, si bien podra utilizar el resto de los
de dicho sentido cuando las circunstancias del trafico o de la via lo aconsejen, a condicién de que no
entorpezca la marcha de otro vehiculo que le siga."

Modificar por:

El conductor de un vehiculo o de un vehiculo especial con masa maxima autorizada superior

a 3.500 kilogramos circulara por la calzada y no por el arcén, salvo por razones de emergencia, excepto las
bicicletas que en caso de que el arcén sea si fuera transitable y suficiente, puede circular también
por el arcén, segun se estipula en el articulo 36. Ademas, fuera de poblado, en las calzadas con mas de
un carril reservado para su sentido de marcha, circulard normalmente por el situado mas a su derecha, si bien
podra utilizar el resto de los de dicho sentido cuando las circunstancias del trafico o de la via lo aconsejen, a
condicién de que no entorpezca la marcha de otro vehiculo que le siga.

Articulo 33. Utilizaciéon de los carriles, en poblado, en calzadas con mas de un carril reservado para el mismo
sentido de marcha.

"Cuando se circule por calzadas de poblados con al menos dos carriles reservados para el

mismo sentido, delimitados por marcas longitudinales, excepto si se trata de autopistas o autovias,

el conductor de un automdvil o de un vehiculo especial podra utilizar el que mejor convenga a su

destino, siempre que no sea un obstdculo a la circulacién de los demds vehiculos, y no debera

abandonarlo mas que para prepararse a cambiar de direccién, adelantar, parar o estacionar."

Modificar por:

Cuando se circule por calzadas de poblados con al menos dos carriles reservados para el
mismo sentido, delimitados por marcas longitudinales, excepto si se trata de autopistas o autovias,
el conductor de un vehiculo o de un vehiculo especial podra utilizar el que mejor convenga a su
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destino, siempre que no se circule a una velocidad anormalmente reducida para el tipo de vehiculo a
la circulacién de los demds vehiculos, y no deberd abandonarlo mas que para prepararse a cambiar de
direccién, adelantar, parar o estacionar.

La velocidad normal de una bicicleta no se ha de considerar como "obstaculo"
Referente a los articulos 30, 31y 33 :
No se puede limitar a los "automoéviles" o vehiculos especiales la utilizacion de los carriles, los

carriles son para la utilizacion de todos los tipos de vehiculos, luego se puede limitar el tipo de via,
pero no se pueden limitar los carriles ni la calzada.

SECCION 3.a Arcenes
Articulo 36. Conductores obligados a su utilizacién.

"1. Los conductores de vehiculos de traccién animal, vehiculos especiales con masa maxima
autorizada no superior a 3.500 kilogramos, ciclos, ciclomotores, vehiculos para personas de
movilidad reducida o vehiculos en seguimiento de ciclistas, en el caso de que no exista via o parte de
ella que les esté especialmente destinada, circularan por el arcén de su derecha, si fuera transitable
y suficiente para cada uno de éstos, y, si no lo fuera, utilizaran la parte imprescindible de la calzada.
Deberan también circular por el arcén de su derecha, o, en las circunstancias a que se refiere este
apartado, por la parte imprescindible de la calzada, los conductores de aquellos vehiculos cuya masa
maxima autorizada no exceda de 3.500 kilogramos que, por razones de emergencia, lo hagan a
velocidad anormalmente reducida, perturbando con ello gravemente la circulacién."

1. Los conductores de vehiculos de traccién animal, vehiculos especiales con masa maxima

autorizada no superior a 3.500 kilogramos, eieles; ciclomotores, vehiculos para personas de

movilidad reducida o vehiculos en seguimiento de ciclistas, en el caso de que no exista via o parte de
ella que les esté especialmente destinada, circularan por el arcén de su derecha, si fuera transitable

y suficiente para cada uno de éstos, v, si no lo fuera, utilizardn la parte imprescindible de la calzada. Se
prohibe que dichos vehiculos circulen por el arcén en posicion paralela.

Deberan también circular por el arcén de su derecha, o, en las circunstancias a que se refiere este
apartado, por la parte imprescindible de la calzada, los conductores de aquellos vehiculos cuya masa
maxima autorizada no exceda de 3.500 kilogramos que, por razones de emergencia, lo hagan a
velocidad anormalmente reducida, perturbando con ello gravemente la circulacién.

"2. Se prohibe que los vehiculos enumerados en el apartado anterior circulen en posicién

paralela, salvo las bicicletas, que podran hacerlo en columna de a dos, orilldndose todo lo posible al
extremo derecho de la via y colocdndose en hilera en tramos sin visibilidad, y cuando formen
aglomeraciones de trafico. En las autovias sélo podran circular por el arcén, sin invadir la calzada en
ningun caso."

Modificar por:

2. En el caso de que el arcén fuera suficiente ancho minimo 2,5 m. y dicho arcén sea transitable, sin ningun tipo
de objetos (ojos de gato, hitos kilométricos, etc.) y continuado durante todo el recorrido de la via, los
conductores de ciclos circularan por el arcén de su derecha. Las bicicletas podran circular en-pesicién-

en columna de a dos, permitiéndose el

paralela, salvo-las bicicletas, que podran-hacerlo
adelantamnento entre eIIos, tanto por Ia derecha como por Ia |zqu|erda.—e|=rllanelese—teele—le-pesrble—

aglemeraelenes—de—t-raﬂee— En Ias autowas soIo podran C|rcular por el arcén, si este es tranS|tabIe y
suficiente. sininvadirla-calzada-enningtin-ecaseo-

"3. El conductor de cualquiera de los vehiculos enumerados en el apartado 1, excepto las bicicletas, no podra
adelantar a otro si la duracién de la marcha de los vehiculos colocados paralelamente excede los 15 segundos o
el recorrido efectuado en dicha forma supera los 200 metros."
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3. El conductor de cualquiera de los vehiculos enumerados en el apartado 1, excepto-las-bicicletas, no podra
adelantar a otro si la duracién de la marcha de los vehiculos colocados paralelamente excede los 15 segundos o
el recorrido efectuado en dicha forma supera los 200 metros.

Articulo 38. Circulacién en autopistas y autovias.

"1. Se prohibe circular por autopistas y autovias con vehiculos de traccién animal, bicicletas,
ciclomotores y vehiculos para personas de movilidad reducida (articulo 18.1 del texto articulado).

No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, los conductores de bicicletas mayores de 14

anos podréan circular por los arcenes de las autovias, salvo que por razones justificadas de seguridad
vial se prohiba mediante la sefializacién correspondiente. Dicha prohibicion se complementara con un
panel que informe del itinerario alternativo."

1. Se prohibe circular por autopistas y autovias con vehiculos de traccién animal, bicicletas,
ciclomotores y vehiculos para personas de movilidad reducida (articulo 18.1 del texto articulado).
No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, los conductores de bicicletas mayores de 14
afnos podran circular por los arcenes de las autovias, salvo que por razones Justlflcadas de segurldad
vial se prohlba mediante Ia senallzaC|on correspondlente
que solamente tendra efecto si se complementa con un
panel que informe del itinerario alternativo, el recorrido alternativo ha de ser practicable para todo
tipo de bicicletas y no debe penalizar en cuanto a kildmetraje a los usuarios de la bicicleta.

La administracion y los gestores de las diversas autovias del pais estan incumpliendo
sistematicamente la Ley y el Reglamento en cuanto a " Dicha prohibicién se complementara con un
panel que informe del itinerario alternativo" simplemente de forma automatica se coloca en los
accesos a dichas vias la sefial R-114 Entrada prohibida a ciclos, obviando complementarla con el

obligado panel del itinerario alternativo.

Ademas se ha de permitir la circulacién sin limite de edad si no existe un recorrido alternativo.

Articulo 45. Adecuacién de la velocidad a las circunstancias.

"Todo conductor esta obligado a respetar los limites de velocidad establecidos y a tener en

cuenta, ademas, sus propias condiciones fisicas y psiquicas, las caracteristicas y el estado de la via,
del vehiculo y de su carga, las condiciones meteoroldgicas, ambientales y de circulacién, y, en
general, cuantas circunstancias concurran en cada momento, a fin de adecuar la velocidad de su
vehiculo a ellas, de manera que siempre pueda detenerlo dentro de los limites de su campo de visidn
y ante cualquier obstdculo que pueda presentarse (articulo 19.1 del texto articulado)."

Todo conductor estd obligado a respetar los limites de velocidad establecidos y a tener en

cuenta, ademas, sus propias condiciones fisicas y psiquicas, las caracteristicas y el estado de la via,

del vehiculo y de su carga, las condiciones meteorolégicas, ambientales y de circulacién, especialmente
cuando se circule por carreteras con curvas donde pueden circular bicicletas mas lentamente, v,
en general, cuantas circunstancias concurran en cada momento, a fin de adecuar la velocidad de su

vehiculo a ellas, de manera que siempre pueda detenerlo dentro de los limites de su campo de visidn,

y ante cualquier obstaculo que pueda presentarse (articulo 19.1 del texto articulado).

Articulo 46. Moderacién de la velocidad. Casos.
"1. Se circulara a velocidad moderada y, si fuera preciso, se detendra el vehiculo cuando las
circunstancias lo exijan, especialmente en los casos siguientes:"

Se deberia regular la reduccion de velocidad, "velocidad moderada" es totalmente arbitrario y una
persona conductora puede considerar moderado acercarse a 80 km hora a un paso de peatones o a
una bicicleta que esta circulando. En el caso de las bicicletas creo que se deberia reducir la
velocidad para circular a la misma que la bicicleta.
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Articulo 49. Velocidades minimas en poblado y fuera de poblado.

"1. No se deberd entorpecer la marcha normal de otro vehiculo circulando sin causa justificada

a velocidad anormalmente reducida. A estos efectos, se prohibe la circulacién en autopistas y
autovias de vehiculos a motor a una velocidad inferior a 60 kildmetros por hora, y en las restantes
vias, a una velocidad inferior a la mitad de la genérica sefialada para cada categoria de vehiculos de
cada una de ellas en este capitulo, aunque no circulen otros vehiculos."

Modificar por:

1. No se deberd entorpecer la marcha normal de otro vehiculo circulando sin causa justificada

a velocidad anormalmente reducida, la circulacion de ciclos no se considerara en ningtiin caso como
velocidad anormalmente reducida. A estos efectos, se prohibe la circulacién en autopistas y

autovias de vehiculos a motor a una velocidad inferior a 60 kildmetros por hora, y en las restantes

vias, a una velocidad inferior a la mitad de la genérica sefialada para cada categoria de vehiculos de

cada una de ellas en este capitulo, exceptuando a los ciclos, aunque no circulen otros vehiculos.

Los ciclos no pueden apretar el acelerador para aumentar la velocidad, al ser un vehiculo de
traccion humana, siempre circula a la maxima velocidad posible, por lo tanto no puede adecuarse a
estas limitaciones. ademas segtn las regulaciones de velocidades genéricas de las vias, seria en la
mayoria de los casos imposible adecuar la velocidad a la mitad genérica, las vias mas utilizadas por
ciclos obligarian a pedalear a 45 km hora, velocidad dificil de conseguir para un ciclista.

Articulo 54. Distancias entre vehiculos.

"2. Ademas de lo dispuesto en el apartado anterior, la separacién que debe guardar todo

conductor de vehiculo que circule detras de otro sin sefialar su propdsito de adelantamiento debera
ser tal que permita al que a su vez le siga adelantarlo con seguridad, excepto si se trata de ciclistas
que circulan en grupo. Los vehiculos con masa maxima autorizada superior a 3.500 kilogramos y los
vehiculos y conjuntos de vehiculos de més de 10 metros de longitud total deberdn guardar, a estos
efectos, una separaciéon minima de 50 metros (articulo 20.3 del texto articulado)."

"3. Lo dispuesto en el apartado anterior no sera de aplicacion:

a) En poblado.

b) Donde estuviese prohibido el adelantamiento.

c) Donde hubiese mdas de un carril destinado a la circulacién en su mismo sentido.

d) Cuando la circulacidon estuviese tan saturada que no permita el adelantamiento (articulo
20.4 del texto articulado)."

Modificar por:

3. Lo dispuesto en el apartado anterior no sera de aplicacién, excepto para ciclistas:

a) En poblado.

b) Donde estuviese prohibido el adelantamiento.

c) Donde hubiese mas de un carril destinado a la circulacién en su mismo sentido.

d) Cuando la circulacién estuviese tan saturada que no permita el adelantamiento (articulo
20.4 del texto articulado).

El apartado anterior aplica una excepcion para los ciclistas que la luego el apartado 3 anula, sobre
todo en la opcion a) que prohibe el adelantamiento en entorno urbano, de echo todas la opciones

del apartado 3 estan pensadas par vehiculos de motor, incompatibles con la circulacion normal de
un grupo de ciclistas.

SECCION 3.a Competiciones

Articulo 55. Pruebas deportivas, marchas ciclistas y otros eventos.

"1. La celebracion de pruebas deportivas cuyo objeto sea competir en espacio o tiempo por las
vias o terrenos objeto de la legislacién sobre tréfico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad
vial, asi como la realizacién de marchas ciclistas u otros eventos, requerira autorizacién previa que
serd expedida conforme a las normas indicadas en el anexo Il de este Reglamento, las cuales
regularédn dichas actividades."
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Articulo 55. Pruebas deportivas, marchas ciclistas competitivas y otros eventos.

1. La celebracién de pruebas deportivas cuyo objeto sea competir en espacio o tiempo por las

vias o terrenos objeto de la legislacién sobre trafico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad

vial, asi como la realizacién de marchas ciclistas competitivas u otros eventos, requerira autorizacién previa
gue sera expedida conforme a las normas indicadas en el anexo Il de este Reglamento, las cuales

regularan dichas actividades.

Existen innumerables "marchas ciclistas" que no tienen ambito competitivo, por lo cual no se puede
generalizar e incluir cualquier marcha ciclista en la seccién de "Competiciones"

CAPITULO VII

Adelantamiento

SECCION 1.a Adelantamiento y circulacién paralela
Articulo 82. Adelantamiento por la izquierda. Excepciones.

Se permite el adelantamiento por la derecha a los ciclos, a condicion de que el conductor del
vehiculo que lo efectiie se cerciore previamente de que puede hacerlo sin peligro para los demas
usuarios.

Articulo 83. Adelantamiento en calzadas de varios carriles.

"2. Cuando la densidad de la circulacién sea tal que los vehiculos ocupen toda la anchura de la

calzada y sélo puedan circular a una velocidad que dependa de la del que los precede en su carril, el

hecho de que los de un carril circulen més répidamente que los de otro no sera considerado como un
adelantamiento."

Modificar por:

2. Cuando la densidad de la circulacién sea tal que los vehiculos ocupen toda la anchura de la

calzada y sélo puedan circular a una velocidad que dependa de la del que los precede en su carril, el

hecho de que los de un carril circulen mas rapidamente que los de otro no sera considerado como un
adelantamiento, excepto si se trata de ciclistas y en dicho caso se debera proceder con la normativa
de adelantamiento.

"5. El conductor de un vehiculo de dos ruedas que pretenda adelantar fuera de poblado a otro
cualquiera lo hara de forma que entre aquél y las partes mas salientes del vehiculo que adelanta
quede un espacio no inferior a 1,50 metros."

5. El conductor de un vehiculo de dos ruedas, excepto los ciclos, que pretenda adelantar fuera de poblado a
otro cualquiera lo hara de forma que entre aquél y las partes mas salientes del vehiculo que adelanta
quede un espacio no inferior a 1,50 metros.

Entendemos que este apartado esta pensado para las motocicletas y ciclomotores, la distancia
lateral, se relaciona con la velocidad y la masa del vehiculo, a efectos del efecto de absorcion que
pueden realizar los vehiculos de motor, la bicicleta tiene una masa que es literalmente imposible
que provoque a un vehiculo de motor el efecto absorcion. Ademas de que es muy peligroso para un
ciclista tener que ocupar gran parte del carril contiguo, para efectuar el adelantamiento.

SECCION 4.a Vehiculo adelantado

Articulo 86. Obligaciones de su conductor.

"1. El conductor que advierta que otro que le sigue tiene el propdsito de adelantar a su

vehiculo estard obligado a ceriirse al borde derecho de la calzada, salvo en los supuestos de giros o
cambios de direccion a la izquierda o de parada en ese mismo lado a que se refiere el articulo 82.2,
en que debera cefiirse a la izquierda todo lo posible, pero sin interferir la marcha de los vehiculos
que puedan circular en sentido contrario (articulo 35.1 del texto articulado)."

Modificar por:
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1. El conductor que advierta que otro que le sigue tiene el propdsito de adelantar a su vehiculo estara obligado
a cefirse al borde derecho de la calzada, excepto los ciclos, salvo en los supuestos de giros o cambios de
direccién a la izquierda o de parada en ese mismo lado a que se refiere el articulo 82.2, en que debera cefiirse a
la izquierda todo lo posible, pero sin interferir la marcha de los vehiculos que puedan circular en sentido
contrario (articulo 35.1 del texto articulado).

Los ciclos si estan obligados a ceiiirse a la derecha, provocan el efecto contrario al beneficio que
les otorga el supuesto especial sobre adelantamiento, poniéndose en peligro, contraviniendo el
articulo 2 de este reglamento.

SECCION 5.a Maniobras de adelantamiento que atentan a la seguridad vial

Articulo 87. Prohibiciones.

1. Queda prohibido adelantar:

c) En las intersecciones y en sus proximidades, salvo cuando:

"4.0 El adelantamiento se realice a vehiculos de dos ruedas (articulo 36.3 del texto articulado)."

Modificar por:

4.0 El adelantamiento se realice a vehiculos de dos ruedas, excepto a ciclos (articulo 36.3 del texto
articulado).

Este aparatado se contradice con la forma obligatoria de adelantar a ciclos.

Articulo 110. Advertencias acusticas.

(Actualizado a RD 667/2015. Rfas a Ley 6/2014)

651. Excepcionalmente o cuando asi lo prevea alguna norma de la legislacién sobre trafico,
circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial, podran emplearse sefiales acusticas de sonido no
estridente, y queda prohibido su uso inmotivado o exagerado.

2. Las advertencias acusticas sdlo se podran hacer por los conductores de vehiculos no
prioritarios:

"b) Para advertir, fuera de poblado, al conductor de otro vehiculo el propdsito de adelantarlo."

Modificar por:

b) Para advertir, fuera de poblado, al conductor de otro vehiculo el propdsito de adelantarlo, en ninguin caso e
incluso en poblado, para advertir de dicha maniobra a los ciclos.

Los conductores de ciclos advertimos claramente la presencia de cualquier vehiculo de motor,
debido al ruido que generan. el uso de senales acusticas de gran potencia, pensadas para ser oidas
dentro de un habitaculo cerrado y a altas velocidades, es una fuerte agresion para una persona que
circula sin ningun tipo de protecciéon, ademas de provocar una alerta subita que muchas veces hace
perder el equilibrio.

La potencia de las sefales acusticas de los vehiculos de motor superan los limites aconsejados por
la OMS y dicha potencia se establece como agresion acustica fuera del entorno de circulacién, por
lo que en el caso de utilizar las senales acusticas en presencia de peatones y ciclistas, este uso se
deberia considerar como una falta grave o muy grave.

TITULO NIl

Otras normas de circulacién

CAPITULO |

Puertas y apagado de motor

Articulo 114. Puertas.

"1. Se prohibe llevar abiertas las puertas del vehiculo, abrirlas antes de su completa

inmovilizacién y abrirlas o apearse de aquél sin haberse cerciorado previamente de que ello no
implica peligro o entorpecimiento para otros usuarios, especialmente cuando se refiere a conductores
de bicicletas (articulo 45 del texto articulado)."



P3

PLATAFORMA DEFENSA BICICLETA

Representem a tots els ambits del ciclisme

Modificar por:

1. Se prohibe llevar abiertas las puertas del vehiculo, abrirlas antes de su completa

inmovilizacién y abrirlas o apearse de aquél sin haberse cerciorado previamente de que ello no

implica peligro o entorpecimiento para otros usuarios, especialmente cuando se refiere a conductores

de bicicletas (articulo 45 del texto articulado). La forma obligatoria de abrir las puertas del vehiculo se
realizara con la mano derecha, con el propdsito de inclinar el cuerpo hacia atras para permitir una
vision completa de la calzada y cerciorarse completamente de que no se aproxima cualquier
vehiculo.

La caida de ciclistas provocada por abrir las puertas sin cerciorarse previamente de su presencia,
es muy frecuente y suele causar lesiones graves al ciclista, deberia considerarse el incumplimiento
de este articulo como falta grave.

Abrir la puerta a "la holandesa" permite evitar muchos de estos siniestros que provocan graves
lesiones.

ABRIR EL COCHE A LA HGMNE“E_SA

Articulo 118. Cascos y otros elementos de proteccion.

"Los conductores de bicicletas y, en su caso, los ocupantes estarédn obligados a utilizar cascos

de proteccion homologados o certificados segun la legislacion vigente, cuando circulen en vias
interurbanas, salvo en rampas ascendentes prolongadas, o por razones médicas que se acreditaran
conforme establece el articulo 119.3, o en condiciones extremas de calor.

Los conductores de bicicletas en competicidn, y los ciclistas profesionales, ya sea durante los
entrenamientos o en competicién, se regirdn por sus propias normas"

Derogar, los paises avanzados con un uso habitual de la bicicleta no obligan al uso del casco para
ciclistas, creemos que hemos de adecuar la legislacion a lo que se estipula en los paises de nuestro
entorno.

En el caso de mantener esta incomprensible normativa, no se han de eliminar las excepciones, ya
que tienen a diferencia de la misma norma, suficientes elementos técnicos, para mantenerlas.

Si se mantienen las excepciones, se ha de extrapolar la condicion de "ciclista profesional" a
cualquier profesion o situacion en que se utilice la bicicleta como herramienta de trabajo.

La evidencia es apabullante los ciclistas "deportivos" que utilizan el casco protector de forma
habitual, mayoritariamente por emular a los ciclistas en competicion, resultan ser la mayoria de
muertos o con graves heridas, en las vias del pais, normalmente el casco no evita las lesiones ni la
muerte que se produce mayoritariamente por impactos de los vehiculos de motor al ciclista, en
partes diferentes a la cabeza.
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Articulo 154. Otras sefiales de prohibicién o restriccién.
Sugerencia

Nueva senal

Adelantamiento prohibido a ciclos. Se estan extendiendo en muchas vias de un solo carril por
sentido de circulacion, la colocacion en tramos de separadores entre los carriles de cada sentido,
para evitar choques, de forma que esta prohibido el adelantamiento entre vehiculos de motor, por
una cuestion evidente de falta de espacio. En estas vias los ciclistas estamos en peligro, porque los
conductores de vehiculos de motor, adelantan sistematicamente sin respetar ni la distancia lateral
ni evidentemente pasar al otro carril, es necesario advertir que en estos tramos esta prohibido
adelantar a los ciclos.

Articulo 155. Sefiales de obligacién.

R-407 a. Via reservada para ciclos o via ciclista. Obligacidon para los conductores de ciclos de
circular por la via a cuya entrada esté situada y prohibicién a los demds usuarios de la via de
utilizarla.

Sugerencia
Substituciéon de sehal

La senal R-407 ha de ser substituida por una senal de indicaciones generales, para indicar
cualquier tipo de via ciclista, para evitar que los ciclos circulen por alguna via determinada ya
existe la sefnal de prohibicion R-114 Entrada prohibida a ciclos y para evitar que otros vehiculos por
las vias ciclistas u otro lugar exclusivo para ciclos, se ha de utilizar la sefal R-100 Circulacion
prohibida. con el panel complementario "excepto ciclos"

ANEXO I
Pruebas deportivas, marchas ciclistas y otros eventos

SECCION 2.a Marchas ciclistas

Articulo 15. Objeto y dmbito de aplicacién.

"1, Esta normativa tiene por objeto establecer una regulacién de las marchas ciclistas
organizadas, concebidas como un ejercicio fisico con fines deportivos, turisticos o culturales."

Modificar por:

1. Esta normativa tiene por objeto establecer una regulacién de las marchas ciclistas
organizadas, concebidas como un ejercicio fisico con fines deportivos competitivos; turisticos o culturales, que
requieran el corte de la via por la que se transita o la regulacion de los cruces.
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Se han de diferenciar las actividades organizadas en las que un grupo de ciclistas circula de forma
normal por la carretera, sin necesidad de cortar las vias que cruzan su recorrido.

"2. Se entendera por marchas ciclistas organizadas aquellas actividades de mas de 50 ciclistas."

Modificar por:

2. Se entenderd por marchas ciclistas organizadas aquellas actividades de mds de 50 ciclistas, que requieran
el corte de la via por la que se transita o la regulacion de los cruces.

Por la misma razén que en el anterior apartado se pueden organizar actividades que simplemente
circulan, independientemente del numero de participantes, que pueden circular en grupo o no.

Consecuentemente los articulos entre el 16 y el 31 de este anexo no son de aplicacion para las
marchas o eventos ciclistas organizados que no requieran el corte de la via por la que se transita o
la regulacion de los cruces.



